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Segundo a Agéncia de Transportes do Estado de Sdo Paulo, o transporte rodovidrio €
responsdvel por 95% da mobilidade de pessoas dentro do territério brasileiro. Desta maneira, o
principal objetivo deste trabalho é entender a dindmica existente na mobilidade espacial de pessoas
que utilizam o transporte intermunicipal, e saber quais s3o os impactos nas interacdes espaciais
realizadas por estes atores (0s usudrios).

Ao pesquisar as diversas bibliografias relacionadas a esta pesquisa, observamos a
escassez de estudos referentes a dinamica dos transportes rodovidrios intermunicipais, tornando este
trabalho, um dos poucos que tem enfoque a partir da dtica geografica. Além disso, ndo existe nenhum
outro estudo deste tipo para a regido de Ourinhos/SP, fato que remete, ainda mais, a importancia desse
estudo para o desenvolvimento sdcio-econdmico desse espago geografico.

Uma das hip6teses levantadas por nds (a ser refutada ou comprovada), coloca a cidade de
Ourinhos/SP como um dos “nés” importantes da rede urbana brasileira, especialmente, na rede urbana
paulista, devido a um expressivo destaque ao entroncamento rodo-ferrovidrio. Outro ponto se refere a
importincia das vias no aumento da mobilidade espacial e, por conseqiiéncia, o aumento na
intensidade das interacdes espaciais. Entretanto, outras determinacdes dificultaram a expansdo
econdmica da cidade de Ourinhos e seu em torno.

Deste modo é importante salientar, que este estudo mostrarda melhor a dinimica do
transporte intermunicipal, possibilitando a elucidacdo de algumas provéveis solucdes para problemas
relacionados as questdes sociais, econdmicas e também ambientais.

A metodologia utilizada para a realizacdo deste estudo se baseia nas pesquisas
bibliogréficas e documentais, visando desta maneira a fundamentagao tedrica; a pesquisa sobre dados
e informagdes secunddrias em relatérios, revistas especializadas, anudrios estatisticos, dentre outras
fontes. Além disso, encaminharemos questiondrios as sedes de empresas de Onibus e organizagdes
governamentais especializados em transportes e entrevistas, por meio de questionario, aos passageiros,
aos funciondrios das empresas de transportes rodovidrias e aos fiscais publicos (a partir de
amostragem). Outro ponto sdo as andlises dos jornais de circula¢do nacional e regional, no decorrer de
todo o periodo de pesquisa, com o objetivo de encontrar informagdes relevantes a pesquisa. Por fim, é
prevista a elaboragdo e confeccdo de cartogramas, de diagramas e de graficos, com base nos dados
obtidos.

O nosso enfoque se dd a modalidade rodovidria, especificamente, nos transportes de
passageiros por Oonibus em um ambito intermunicipal. Como recorte territorial, escolheu-se a cidade de
Ourinhos e as intera¢des dessa com outros espacos (Figura 1). O municipio € um ponto chave da rede
vidria brasileira, localizada no Sudoeste Paulista, na regido do médio Paranapanema e a 365 km da
capital. Faz fronteira com o estado do Parand e € ponto de passagem para as cidades de Londrina/PR e
Maringa/PR. O Municipio de Ourinhos tem uma populagdo estimada de 103.620 habitantes e uma drea
de 282 km® (SEADE, 2005).

Além da Estrada de Ferro Sorocabana, o municipio tem acesso a cinco rodovias, um
entroncamento logistico rodo-ferroviario, que integram e desenvolvem sua economia. Dentre elas duas
federais e quatro estaduais.” Desta maneira é criado um ponto de passagem de pessoas dentro do
espaco da rede urbana paulista.

! Pesquisa realizada no ambito dos projetos financiados pela FAPESP — Projeto Tematico: “O mapa da industria
no inicio do século XXI. Diferentes paradigmas para a leitura territorial da dindmica econdmica no Estado de
Sdo Paulo”, coordenado pelo Prof. Dr. Eliseu Savério Sposito e desenvolvida pela UNESP, USP, UFPR e
UNIOESTE - Projeto Regular: “Dinimica produtiva regional e transferéncias de recursos privados para infra-
estruturas publicas no territério paulista: o caso da regido de Ourinhos”, coordenado pelo Prof. Dr. Mircio
Rogério Silveira e desenvolvida pela UNESP, Campus de Ourinhos.

% S0 elas: a Transbrasiliana (BR-153); a Raposo Tavares (SP-270); a Presidente Castelo Branco (SP-280); a
Melo Peixoto (SP-278 e BR-369), (Grande parte desta ultima rodovia estd localizada no Estado do Parana com o



Relacionando a mobilidade territorial com o desenvolvimento sécio-espacial da cidade é
possivel diagnosticar que a ida dos trabalhadores de Ourinhos para a Regido Metropolitana de Séo
Paulo e a vinda de pessoas de outros espagos proximos a cidade de Ourinhos criam um fluxo
verdadeiramente rentdvel para a reproducgdo do trabalho, contribuindo para a mobilidade da mao-de-
obra, classificando-a como divisdo territorial do trabalho (DTT). Com isso ocorre um aumento na
intensidade das interagdes espaciais entre o0s vdrios municipios da regido, aumentando
significantemente o ciclo de reproducio do capital (RANGEL, 1996).

Figura 01: Fluxo de saida das Interagdes espaciais dos transportes veiculados por 6nibus (diregao
cidade de Sao Paulo-Centro Oeste Paulista e outros) e principal area de influéncia do municipio.
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Um ponto interessante a ser ressaltado é a importancia de Ourinhos em um contexto
regional, pois, um dos principais motivos que levam as populac¢des da regido de influéncia (cidades
préximas e que exerce um “poder” sobre as mesmas) a se deslocarem para a cidade é a busca do
comércio e dos servicos. Utilizando transportes individuais (automével e moto) ou coletivos (trem —
desativado para o transporte de passageiros desde 1998, permanecendo apenas a circulag@o de cargas),
Onibus intermunicipais e suburbanos para se locomoverem. Ao concluirem os seus objetivos, as
pessoas voltam para suas respectivas cidades, neste caso as cidades que compdes a regido de
influéncia de Ourinhos, por meio dos transportes que mais se adequam as suas necessidades.

No caso dos 6nibus intermunicipais e interestaduais, estes partem da rodovidria da cidade
para os seus vdrios destinos. Atualmente as prestagdes de servigos de transporte coletivo interestaduais
e intermunicipais sdo realizadas por algumas empresas privadas, como, a Viagdo Garcia, a Viagdo
Andorinha, a Viacdo Manoel Rodrigues S/A, a Viag@o Princesa do Norte Ltda, a Viacdo Penha, a
Viagdo Itapemirim, a Viagdo Motta, a Viacdo Real Expresso, a Viagdo Brambilla, a Via¢do Turismar e
a Auto Viacdo Ourinhos-Assis’. Outra rota muito importante é a que leva para a cidade de Sdo Paulo e
€ realizada por cinco empresas que sdo: Viacdo Manoel Rodrigues, Viagdo Princesa do Norte, Viagdo
Andorinha e Viag@o Garcia e Viagdo Ouro Branco.

Com relagdo as autorizagdes, o governo federal e o governo estadual concedem por meio
de uma licitacdo a concessdo a exploracdo da iniciativa privada dos servicos de transporte de
passageiros. No estado de Sdo Paulo o 6rgdo responsavel é a Agéncia de Transportes do Estado de Séo
Paulo (ARTESP), que concede as permissdes para a prestagdo de servicos. J4 no dmbito nacional, a
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) € a responsavel pelas linhas interestaduais e

nimero PR-431 sendo que apenas um pequeno trecho estd na cidade de Ourinhos, e classificada como BR-369);
a Orlando Quagliato (SP-327) e a Engenheiro Jodo Baptista Cabral Renno (SP-225), (Esta rodovia ndo da acesso
direto a cidade de Ourinhos, entretanto, ela ¢ uma das importantes vias que ligam a Orlando Quagliato (SP-327)
com a Raposo Tavares (SP-278), sendo que muitos dnibus utilizam desta rota para acesso as cidades vizinhas a
Ourinhos).

> A AVOA, a tinica de capital local, presta servigos intra-urbano e intermunicipal semi-urbano. Com um alcance
na regido de Governo de Ourinhos.



internacionais e atua na fiscalizagdo do modo ferroviario e rodovidrio, no ambito da infra-estrutura,
transporte de cargas e de passageiros.

Entretanto, com todo o desenvolvimento no transporte € em sua economia, a cidade nio
recebeu alguns tipos de comércios, como grandes shoppings e servigos altamente especializados, mas,
ela é a sede da regido de governo, influenciando as cidades limitrofes, tanto no estado de Sao Paulo
(Regido de Governo) quanto no Parand, que utilizam a estrutura comercial e dos servigos existentes. A
cidade estendeu pouco a sua regido de influéncia até o ponto de convergéncia com outras regioes,
como Bauru, Marilia, Assis e até mesmo Londrina. Delimitando, assim, uma territorialidade.

Segundo Corréa (1997, p.290), “as interacdes se fazem sobremaneira com base na
utilizacdo de Onibus [...], veiculos individuais e a pé, assim como através do telefone e de outros meios
de comunicagdo [...]”. Os deslocamentos aos centros de compras e servicos fazem parte destas
interacdes e, para isso, sdo necessdrios a utilizacdo dos meios acima citados para poderem se
locomover até o destino desejado.

No caso da “transitoriedade”, a circulacdo de passageiros muitas vezes se d4 ndo apenas
por um Onibus, pois, este ndo o leva ao seu destino final. Assim, para seguir viagem € necessdrio trocar
de veiculo na rodovidria, comprando outra passagem, que o leva a localidade desejada, ou seja, hd a
necessidade do passageiro fazer baldeacdo. Levantando a hipétese que a cidade de Ourinhos serve de
ponto de baldeacdo obrigatoria para muitos usudrios, um né estratégico logistico, percebe-se que é
necessdrio que o terminal rodovidrio disponibilize uma infra-estrutura de qualidade, pois, muitas vezes
0 mesmo espera horas para tomar o préximo Onibus ao seu destino desejado, o que dificulta as
interacdes. Além disso, existem outras empresas que utilizam as rotas que passam por Ourinhos.
Entretanto, ndo podem parar por causa das concessdes de linhas fiscalizadas pela ARTESP e pela
ANTT.

Muitas vezes, pelo fato das cidades menores ndo terem servicos especializados para a
saude e outras dreas, uma parte consideravel da populacio, principalmente, da Regido de Influéncia de
Ourinhos, se deslocam para a cidade. Além disso, o fato do municipio comportar quatro universidades
[Universidade Estadual Paulista (UNESP), Faculdade de Tecnologia (FATEC), Faculdades Integradas
de Ourinhos (FIO) e Faculdades Esticio de S4] cria-se um fluxo intenso e de grandes proporc¢des de
estudantes, a qual, muito deles, utilizam os servigos de fretamento de 6nibus para se locomoverem. Ja
na questdo do lazer, a cidade recebe todo ano, milhares de pessoas para os eventos realizados na Feira
Agropecuaria e Industrial de Ourinhos (FAPI), onde sdo realizados shows, festivais, etc. Existem
também as visitas a parentes e amigos residentes na cidade. Pretextos para vir a cidade ndo faltam,
pois, isso varia de acordo com os objetivos de cada pessoa. Expomos aqui alguns motivos que levam
ao deslocamento territorial.

Portanto, as pessoas que tém o capital, geralmente permanecem em suas localidades, em
contra posi¢do aqueles que disponibilizam a for¢ca de trabalho acabam tendo que se deslocar, pois
neste caso, a mobilidade espacial é uma necessidade para a sobrevivéncia, migrando para varias partes
do pais a procura de trabalho. Quanto maior for a circulagdo de mercadorias maior serd o lucro para o
capitalista. Para que o capital se reproduza é necessario que nao s6 as mercadorias normais como a
mio-de-obra circulem pelo territério.”

A mobilidade do trabalho € a ‘disposi¢do dos homens, possuidores de forca de
trabalho em produzir mais-valia de acordo com os ditames do capital. E a prépria
sujeicdo do capital posto em pratica através da movimentagdo dos corpos dos
homens, colocando-os como pegas fundamentais de um sistema onde produzir mais-
valia € o objetivo que se coloca. (GAUDEMAR, 1974, p. 16 apud RANGEL, 1996,
p. 50).

Desta maneira, a abordagem encaminha-se para uma dependéncia desse sistema
dindmico, entre o capital e o Estado, que engloba os interesses e necessidades do usudrio e do setor
empresarial privado, que “monopoliza” esse servigo, buscando assim, uma melhor compreensdo deste

* Com a atracio e a dispersdo da forga de trabalho € criado um fluxo de mobilidade territorial. De acordo com as
necessidades do capital, este pode escolher a forca de trabalho que melhor adeque as suas necessidades. Porém
ndo € vista a necessidade do trabalhador, que € prejudicado socialmente e economicamente, pois, ocorre uma
exclusdo criando uma grande crise no universo do trabalho. (BECKER, 1997)



sistema e, conseqiientemente, a formulagdo de hipéteses que visem melhorar os servicos e a qualidade
de vida da populacdo usudria.

Finalizando, € importante salientar que o transporte por Onibus ajuda na evolucdo da
formagdo sécioespacial. Desta maneira, observamos que as interacdes espaciais sdo essenciais como
base das relagdes de troca (comércio e servigos) que sdo organizados pelos agentes transformadores do
espaco geografico. Foi possivel constatar também que, a cidade de Ourinhos estd em uma hierarquia
superior das cidades que compdem a Regido de Influéncia. Além disso, o né logistico, composto pela
Ferrovia Sorocabana e pelas rodovias estaduais e federal, centraliza a cidade, interconectando a rede
urbana nacional. Por fim, uma parte dos usudrios necessita comprar uma outra passagem (necessidade
de fazer uma baldeagdo) que leve ao destino final, pois, muitas vezes, a viagdo a qual utilizou ndo
presta o itinerario desejado. Destarte, este trabalho tem como objetivo demonstrar a relagdo intrinseca
existente com o desenvolvimento da economia do territério de estudo, j4 que a mobilidade
populacional é realizada por meio da utilizacdo do dnibus, além de outros modais, com o objetivo de
se deslocarem para a realizagdo das atividades relacionadas ao trabalho e ao consumo, possibilitando
desta maneira, a producg@o e a reproducdo do capital.
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